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The side impact air bag for a motor vehicle covers at least one side window of the vehicle when 
deployed. It has a tensloner between two fixed points (A,B) on the bodywork. The tensioner has 
cord (12) extending between the two points and through a guide (16). One end of the cord is 
attached to the long end of the bag and the other is spaced from the first. 
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(g) Seiten-Gassack mit Spannvorrichtung 

@ Der Seiten-Gassack (10) fur Fahrzeuge deckt im aufge- 
blasenen Zustand ein Seitenfenster des Fahrzeugs und ist 
durch eine Spannvorrichtung zwischen zwel festen An- 
bindungspunkten (A, B) am Fahrzeugaufbau verspannt. 
Die Spannvorrichtung hat einen am Fahrzeugaufbau be- 
festigten Umlenkbeschlag (16). Ein Spannband (12) ist 
durch den Umlenkbeschlag gefuhrt. Ein Ende des Spann- 
bandes ist an einem Langsende (13) des Gassacks (10) an- 
gebunden, das andere Im Abstand von diesem Langsen- 
de des Gassacks (10) an diesem angebunden. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Seiten-Gassack fiir 
Fahrzeuge, der im aufgeblasenen Zusland wenigstens ein 
Seitenfenster des Fahrzeugs wenigstens teilweise abdeckt 5 
und durch eine Spannvorrichtung zwischen zwei festen An- 
bindungspunklen am Fahrzeugaufbau verspannt isl. 
[0002] Um den EntfaltungsprozeB eines Seiten-Gassacks 
zu begunstigen und sicherzustellen, daB die beim Seitenauf- 
prall entstehenden Querkrafte abgefangen werden konnen, lO 
isles wichtig, daB der aufgeblasene Seiten-Gassack parallel 
zurFlache des Seilenfensters zwischen zwei festen Punkten 
fest verspannt ist. Zu diesem Zweck wird der Gassack be- 
kannterweise an seinen beiden Enden zur Fahrzeuglangs- 
richtung jeweils Qber ein Spannband mit der A-Saule bzw. 15 
mit der C-SMule befestigt. Zum Spannen des Spannbandes 
macht man sich die l^tsache zunutze, daB die Lange des 
Seiten-Gassacks durch seine Wolbung im aufgeblasenen 
Zustand kleiner ist als im nicht-aufgeblasenen Zustand, so 
daB die vorher losen Spannbander beim Enlfalten in Span- 20 
nung versetzt werden. Diese natiirliche Verkiirzung des Sei- 
ten-Gassacks kann man noch dadurch verstarken, daB der 
Seiten-Gassack in mehrere senkrecht verlaufende Kammem 
unterteilt ist. Es hat sich aber gezeigt, daB diese naturhche 
Verkiirzung zur effektiven Verspannung des Seiten-Gas- 25 
sacks nicht immer ausreicht. 

[0003] Durch die Erfindung wird ein Seiten-Gassack fiir 
Fahrzeuge geschaffen, bei dem mit einfachen konstruktiven 
Mittebi eine ausreichende effektive Verspannung des Sei- 
ten-Gassacks gewahrleistet wird. GemaB der Erfindung um- 30 
faBt die Spannvorrichtung einen am Fahrzeugaufbau befe- 
stigten Umlenkbeschlag, durch den ein Spannband gefUhrt 
ist, dessen erstes Ende an einem Langsende des Gassacks 
angebunden ist und dessen zweites £nde im Abstand von 
diesem LMngsende des Gassacks an diesem angebunden ist. 35 
Das Spannband wird beim Aufblasen nun zum einen in be- 
kannter Weise durch die natiirliche Verkiirzung des Seiten- 
Gassacks gespannt, durch die sich der Abstand zwischen 
dem am Fahrzeugaufbau befestigten Umlenkbeschlag und 
den Anbindungspunkten des Spannbandes am Seiten-Gas- 40 
sack vergroBert. Zum anderen entsteht aber auch dadurch 
eine Verspannung des Seiten-Gassacks, daB das Spannband 
an seinem zweiten Ende an einer Wandungsseite des Seiten- 
Gassacks angebunden ist und damit einen Teil des Seiten- 
Gassacks iiberspannt. Durch die beim Aufblasen entste- 45 
hende Wolbung des Gassacks eigibt sich eine Verkiirzung 
des Abstandes zwischen den beiden Anbindungspunkten 
des Spannbandes. Diese Verkiirzung wird zusStzlich zur 
Straffung des Spannbandes genutzt. 

[0004] Eine zus^tzliche Straffung des Spannbandes erh^t SO 
man bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform, bei der der 
dem zweiten Ende benachbarte Abschnitt des Spannbandes 
wenigstens eine aufblasbare Kammer des Gassacks iiber- 
spannt. Dabei ist es von besonderem Vorteil, wenn das 
Spannband durch Fiihrungsmittel in Anlage an der Oberfla- 55 
che der aufblasbaren Kammer gehalten wird und so ge- 
zwungen ist, deren Krummung zu folgen. Das Fiihrungsmit- 
tel ist vorteilhafterweise durch wenigstens eine Schlaufe ge- 
bildet, durch die das Spannband hindurchgefiihrt ist. Das 
Spannband wird mit Hilfe eines einfachen Fiihrungsmittels 60 
wie einer Schlaufe gezwungen, dem konvexen Oberflachen- 
verlauf der aufgeblasenen Kammer zu folgen, Diese Anlage 
an der Oberflache der aufgeblasenen Kanuner wird zu einer 
zusatzlichen SUraffung des Spannbandes und damit zu einer 
groBeren Verspannung des Seiten-Gassacks genutzt. 65 
[0005] Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus der folgenden Beschreibung einer bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform und aus den Zeichnungen, auf die Be- 
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zug genommen wird. In diesen zeigen: 

[0006] Fig. 1 eine vereinfachte Seitenansicht eines erfin- 

dungsgemaBen Seilen-Gassacics im entfalteten Zustand ge- 

maB einer bevorzugten Ausfuhrungsform; 

[0007] Fig. 2 einen Schnitt durch den erfindungsgemaBen 

Seiten-Gassack von Fig. 1 entlang der Linie n in einer ver- 

groBerten Draufsicht. 

[0008] Der in Fig. 1 im entfalteten Zustand gezeigte Sei- 
ten-Gassack 10 ersU*eckt sich in Langsrichtung des Fahr- 
zeugs zwischen der A-Saule und der C-Saule. Ein vorderes 
Langsende 13 und ein (hier nicht abgebildetes) hinteres 
Langsende ist jeweils mittels einer Spannvorrichtung mit 
dem Fahrzeugaufbau befestigt. Die Spannvorrichtung weist 
ein Spannband 12 auf, das an seinem einen Ende an einem 
mit A bezeichneten Punkt an dem Langsende 13 des Seiten- 
Gassacks 10 und an seinem anderen Ende an einem mit B 
bezeichneten Punkt am Seiten-Gassack 10 fest angebunden 
ist. Der Punkt B ist von dem Punkt A durch eine in senk- 
rechter Richtung verlaufende aufblasbare Kammer 14 ge- 
trennt, die beispielsweise durch eine Verwebung 15 gebildet 
ist. Die Spannvorrichtung weist femer einen am Fahrzeug- 
aufbau drehbar gelagerten Umlenkbeschlag 16 auf, durch 
den das Spannband zwischen dem Punkt A und dem Punkt 
B gefiihrt und umgelenkt ist. Der Oberflachenverlauf der 
aufgeblasenen Kammer 14 weist eine konvexe Wolbung 
auf, an deren mit C und D bezeichneten Wendepunkte 
Schlaufen 18 befestigt sind, durch die das Spannband 12 
zwischen dem Umlenkbeschlag 16 und seiner Anbindung 
am Punkt B hindurchgefuhrt ist. Aus dem in Fig. 2 abgebil- 
deten Schnitt ist ersichtlich, daB die Anbindung des Spann- 
bandes 12 an dem I'unkt A an einer Wandungsseite 22 aus- 
geftihrt ist, wShrend die Anbindung des Spannbandes 12 am 
Punkt B an der der Wandungsseite 22 gegeniiberliegenden 
Wandungsseite 24 ausgefuhrt ist. 

[0009] Die Funktionsweise einer solchen erfindungsge- 
maBen Spannvorrichtung isl die folgende: 
Im Ruhezustand ist der Seiten-Gassack 10 mit den Spann- 
bandem 12 entlang einer (hier nicht abgebildeten) ge- 
kriimmten Dachkante im Fahrzeug verstaut. Wird im Ruck- 
haltefall der Gasgenerator aktiviert, stromt Gas liber die 
Gaslanze 20 in den Seiten-Gassack 10, der sich daraufhin 
entfaltet. Beim Aufblasen dehnt sich die Kammer 14 in x- 
Richtung aus und verkurzt sich in y-Richtung, so daB sich 
der Abstand zwischen dem Anbindungspunkt A und dem 
Anbindungspunkt B verkurzt. Die y-Richtung entspricht der 
Fahrzeuglangsrichtung. Diese natiirliche Verkiirzung be- 
wirkt eine VergrbBerung des Abstandes zwischen dem Um- 
lenkbeschlag 16 und dem Anbindungspunkt A sowie dem 
Anbindungspunkt B des Spannbandes 12. Diese VergroBe- 
rung der Abstande bewirkt in bekannter Weise eine Straf- 
fung des Spannbandes. ZusStziich dazu uberspannt das 
Spannband zwischen seinem Anbindungspunkt B und der 
beziiglich der Abbildung rechts gelegenen Schlaufe 18 die 
aufblasbare Kammer 14 des Seiten-Gassacks 10. Die 
Schlaufen 18 bewirken, daB das Spannband 12 iiber die 
ganze Lange der Kammer 14 an ihrer Oberflache anUegt. Da 
sich die Kammer 14 in x-Richtung ausgedehnt hat im Ver- 
gleich zum nicht-aufgeblasenen Zustand, bewirkt dies eine 
Straffung des Spannbandes 12. Das Spannband 12 wird iiber 
den Umlenkbeschlag 16 gleitend gefiihrt und in Zugspan- 
nung versetzt und verspannt so iiber seine beiden Anbin- 
dungspunkte A und B den Seiten-Gassack 10 zur Fahrzeug- 
langsrichtung. 

[0010] Der Umlenkbeschlag 16 ist drehbar gelagert und 
kann so seine Orientierung mit dem Bntfalten und Aufbla- 
sen je nach Lage und Spannungszustand des Spannbandes 
12 Mndem. 

[0011] Die Spannvorrichtung an dem anderen (und hier 
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nicht abgebildeten) Langsende des Seiten-Gassacks 10 kann 
genauso ausgeftihrt sein. Es ist aber auch wahlweise voige- 
sehen, eine der schon aus dem Stand der Technik bekannten 
Spannvorrichtungen zu verwenden. 

5 

Patenianspriiche 

1. Seiten-Gassack (10) fur Fahrzeuge, der im aufge- 
blasenen Zusland wenigstens ein Seitenfenster des 
Fahrzeugs wenigstens teilweise abdeckt und durch eine 10 
Spannvorrichtung zwischen zwei festen Anbindungs- 
punkten (A, B) am Fahrzeugaufbau verspannt ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Spannvorrichtung ei- 
nen am Fahrzeugaufbau befestigten Umlenkbeschlag 
(16) umfaBt, durch den ein Spannband (12) gefiihrt ist, 15 
dessen erstes Ende an einem Langsende (13) des Gas- 
sacks (10) angebunden und dessen zweites Ende im 
Abstand von diesem Langsende des Gassacks (10) an 
diesem angebunden ist. 

2. Seiten-Gassack (10) nach Anspruch 1, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, daB der dem zweiten Ende benachbarte 
Abschnitt des Spannbandes (12) wenigstens eine auf- 
blasbare Kammer (14) des Gassacks (10) uberspannt. 

3. Seiten-Gassack (10) nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Spannband (12) durch Fiih- 25 
rungsmittel (18) in Anlage an der Oberflache der auf- 
blasbaren Kammer (14) gehallen und so gezwungen 
ist, deren Kriimmung zu folgen. 

4. Seiten-Gassack (10) nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fiihrungsmittel durch wenig- 30 
stens eine Schlaufe (18) gebildet sind, durch die das 
Spannband (12) hindurchgefUhrt ist. 

5. Seiten-Gassack (10) nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Schlaufe (18) an dem Langsende 
(13) des Gassacks (10) angeordnet ist. 35 

6. Seiten-Gassack (10) nach einem der vorstehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB der Umlenk- 
beschlag (16) schwenkbeweglich am Fahrzeugaufbau 
angeordnet ist. 
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